Riippuliidon
Koulutusohjelma

Tama koulutusohjelma on Suomen ilmailuliitto (SIL) ry:n hyviksyma riippuliidon perus- ja
jatkokoulutuksessa kaytettava koulutusohjelma, joka kumoaa 27.7.1994 paivatyn riippuliidon
koulutusohjelman. SIL ry on hyviksynyt timan ohjeen 24.11.2011 ja se astuu voimaan 1.1.2012.
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1. Yleista

Koulutusohjelma noudattaa padosin FAI/CIVL:n kansainvélisia SafePro riippuliidon
koulutus- ja turvallisuussuosituksia.

Koulutusohjelmaa sovelletaan koulutukseen jaloilta 1dhtevilla riippuliitimilla. Koulutus

voi sisdltda rinne- ja hinausldht6tapojen kiayttdmista. Ellei erikseen mainita, ovat ohjeet
kummallekin ldhtotavalle yhteiset. On suositeltavaa, ettd peruskoulutuksen yhteydessa

suoritetaan lentoonldhtétapakoulutus hinausldaht6on.

Koulutusohjelma sisdltda 2-asteisen peruskoulutuksen. Lisidksi ohjelma sisdltaa 3-
asteisen, itsendisesti suoritettavan jatkokoulutuksen vaativimpien olosuhteiden
hallintaan.

Ohjelma jakaa harrastajat kahteen ryhmaién, oppilaisiin ja itsendisiin pilotteihin, seka
viiteen koulutusasteeseen eli Safe Pro (SP) 1-5. SP 1-2 -koulutuslentoja suorittaessaan
han on oppilas ja SP2-koulutustodistuksen saatuaan hén on itsendinen pilotti.

Oppilas harjoittelee tullakseen pilotiksi, jonka on pystyttidva vastaamaan omasta
turvallisuudestaan ja muiden lentoturvallisuudesta noudattamalla yksin toimiessaan
sdantojd, maarayksid, ohjeita ja hyvid ilmailutapoja. Hanen on osattava ottaa huomioon
kaikki lentoturvallisuuteen vaikuttavat tekijit ja hankittava lisatietoja tarpeen vaatiessa.

Koulutusaste kertoo, millaista lentdmista henkil6 saa harjoittaa ja mikd on hinen tieto-,
taito- ja kokemustasonsa.

Koulutusvaatimusten tayttymisen kullekin asteelle toteaa ja koulutustodistuksen
myo6ntda kouluttava organisaatio koulutusohjelman ja -ohjeen mukaisesti.

Safe Pro 1 4 lentopiivai, 20 lentoa | Oppilas
Matalento
Safe Pro 2 40 korkeaa Pilotti
Korkealento onnistunutta lentoa
Safe Pro 3 90 korkeaa lentoa, 10 Pilotti
Lento helpoissa lentotuntia
nostoissa 1 lentotuntia/3 lentoa

nostoissa
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Safe Pro 4 2 lentotuntia/3 Pilotti

Vaativa termiikkilento termiikkilentoa

20 lentotuntia

Safe Pro 5 3 vah. 15 km Pilotti

Matkalento matkalentoa

50 lentotuntia

Safe Pro -koulutusohjelmassa koulutus jakautuu tietopuoliseen opetukseen ja kdaytannon
lentokoulutukseen. Tietopuolinen opetus annetaan aina ennen asian harjoittelua
kaytannossa. Peruskoulutuksessa eli SP1- ja SP2-koulutusasteiden kaikki lennot
suoritetaan lennonopettajan valvonnassa ja ohjauksen alaisena.

2. Erityisohjeita peruskoulutustoiminnalle

Peruskoulutuksessa liitimen tulee olla vaativuustasoltaan hyvin peruskoulutuskayttéon
soveltuva.

Liitimen, valjaiden, pelastusvarjon ja muun koulutuskaluston tarkastukset on tehtiava
OPS M2-9, SIL:n ja kdyttoohjekirjan ohjeiden mukaisesti ja tarkastukset on kirjattava
kaluston ja/tai koulutusorganisaation kirjanpitoon.

Korkeiksi lennoiksi luetaan yli 100 m korkeuseron lentosuoritukset. Alempia ei lasketa
mukaan OPS M2-9 mukaisiin onnistuneiden lentojen mairiin eika SP2- ja SP3 -
koulutustasojen eiki lentopaivikirjaan kirjattaviin lentojen kokonaismaééariin. Lennot
luetaan kuitenkin kokonaislentoajaksi.

Koulutusolosuhteiden tulee aina vastata oppilaan taitotasoa. Ohjaustaidon puutteet
johtavat helposti suunnanmuutoksiin ja ilmanopeuden menetykseen. Siksi ohjaaminen
on hallittava tai matalalennoilla korkeus on pidettidva pienena erityisesti vihénkin
pyorteisessa tuulessa.

Koulutuksen alkuvaiheessa oppilaan tulee pyrkii lentimiin ainoastaan vastatuuleen.
Hinaus keskeytettavi, jos liidin ajautuu hinauslinjalta, koska myo6tiatuuleen kadntyessa
liidin kiihtyy nopeasti vaaralliseen maanopeuteen.

Liitimen ohjauskolmiossa on aina kéytettiava olosuhteisiin soveltuvia pyoria tai suksia.
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3. Lentoonlahtdétapakoulutus hinaamalla

Koulutushinauksissa on noudatettava SIL:n hyviksymaa hinaustoimintaohjetta.

Koulutuksessa on kiinnitettava erityista huomiota toimintaan poikkeamatilanteissa ja
mahdollisuuksiin keskeyttda hinaus. Oppilaalle tulee painottaa, ettd naru on heti
laukaistava vaaratilanteissa tai narun katketessa.

Etenkin hinauksen alkuvaiheessa on valtettava liiallista tai akillisesti vaihtelevaa
hinausvoimaa.

Peruskoulutuksessa oppilaan on suoritettava itse vihintdédn 7 kertaa hinausnarun
laukaisu ennen kuin korkeat lennot voi aloittaa. Laukaisun on sujuttava
rutiininomaisesti ilman suunnanmuutoksia ennen korkeiden lentojen aloitusta.

Hinaukseen ldhdettdessa ei oppilas saa pingottaa hinausnarua, vaan tuntuvan vedon
alkaessa on lahdettiva liikkeelle ja juostava liidin ilmaan. Liika pingottaminen johtaa
helposti hallitsemattoman suureen kohtauskulmaan ja ohjausotteen menetykseen,
jolloin liidin helposti ldhtee hallitsemattomasti sivuun.

Ensimmaisilld viidella korkealla hinauksella ei peruskoulutuksessa saa kayttaa
kaksoislaukaisua. Jos liitimessa on speed bar, se kannattaa ndiden lentojen ajaksi
korvata suoralla alaputkella suuremman lentokorkeuden saavuttamiseksi.
Kaksoislaukaisua saa kayttaa vasta kun hinaukset onnistuvat ongelmitta.

Hinausnarun jarruvarjoa ei peruskoulutuksessa tule kiyttda hinaajan passsa 5
ensimmadiselld korkealla hinauksella, jotta esim. lock-out tilanteessa hinaajan irrottama
irrotettu naru ei jaa jarruvarjosta taittopyoraan kiinni oppilaan kaéntyessa
myé6tatuuleen. Taman jalkeen jarruvarjo suositellaan poistettavaksi, jos tuuli on niin
kova, etta riski on olemassa.

Hinaajan ja hinattavan etdisyyden on oltava sellainen, ettd hinaaja hyvin erottaa liitimen
ja sen lentoasennon.

Lihettdjana voi toimia henkilo, jolla on riittdva koulutus ja kokemus tehtidvain seka joko
SP2-koulutustodistus tai riippuliitimen hinaajaoikeus. Hinaajalla on aina oltava
hinaajaoikeus.

Lennonopettajan on varmistuttava hinausmiehiston riittavasta osaamisesta seka
patevyydestd tehtdvadnsa.
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4. Safe Pro 1 - Matalalento
4.1 Yleista

Matalalento suoritetaan maanpinnan valittomassa ldheisyydessi, oppilaan

ohjaustaidoista riippuen enintdan noin viiden metrin korkeudessa.

Hinaukset voidaan suorittaa tita korkeampina laskutekniikan harjoituksissa ja
korkeisiin hinauksiin valmisteltaessa, mikili oppilaan ohjaustekniikan hallinta
lentosuunnan korjauksineen on rutiininomaista.

4.2 SP1 - Yleiset koulutus- ja turvallisuusvaatimukset

Koulutus SP1-asteelle selvittaa oppilaalle, mitd on riippuliito ja mahdollistaa lennon
harjoittelun turvallisissa rajoissa.

Koulutus SP1-asteelle on tarkein oppilaan kehityksessi, koska silld luodaan perusta
hyville tai huonoille tottumuksille. Koulutuksessa oppilas lentda 1dhelld maata, helpolla
liitimella ja hyvissd olosuhteissa. Han oppii luottamaan varusteisiin ja saa varmuutta
lentamiseen samalla kun oppii tarvittavat perustaidot.

SP1-asteelle vaadittavia yksinlentoja suorittaessaan oppilas ei saa lahted lentoon eikéa
lentdi sivutuulessa tai kovassa ja puuskaisessa tuulessa. Kallistus kaarroissa on
pidettiva loivana ja suunnanmuutokset pienini. Kaikenlaista noston hyviksikaytt6a on
valtettava, koska jos liitimen hallinta menetetdan matalalla, ei lentotilan korjaamiseen
ole mahdollisuutta.

Tayttadkseen SP1-koulutusvaatimukset oppilaan on ehdottomasti hallittava sekid SP1-
tiedot ettd kaytinto, silla heikkouksilla perusasioissa voi olla vakavia seurauksia sitten
kun oppilas lentda korkeammalla ja vaikeammissa olosuhteissa. Hanen taytyy patevasti
suoriutua lennonvalmisteluista, osoittaa hyvii lentoonldhtotekniikkaa, nopeuden ja
suunnan hallintaa ja laskutekniikkaa. On erityisen tarkeii, ettd oppilas noudattaa
toiminnassaan oikeita menetelmia ja varmistaa, ettei mitdan ole unohtunut tai
varusteita ole koottu tai sdddetty vaarin. Laiteviat ja valjaiden kiinnityksen unohtaminen
valtetddn parhaiten kehittamalla oikeat tottumukset alusta alkaen.
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4.3 SP1 - Tietopuolinen koulutus

Tietojen hallitseminen todetaan kouluttajan pitimassa suullisessa tai kirjallisessa
kuulustelussa. Kuulustelun tulos merkitdan koulutettavan koulutuskirjanpitoon.

AERODYNAMIIKKA:

1. Liitimeen vaakalennossa vaikuttavat voimat: painovoima, nostovoima ja vastus.
Hinauksessa hinausvoima.
2. Nostovoima, sen riippuvuus ilmanopeudesta ja kohtauskulmasta.

3. Kolme akselia: poikittais-, pituus- ja pystyakseli. Liikkeet ja lentovakavuus
(stabiilisuus) akselien suhteen.

4. Liitimen kohtauskulma, painopisteen sijainti siipeen ndhden.

5. Ohjausperiaatteet: perusliikkeet ja korjaukset.

6. Ilmanopeus/maanopeus: miksi lentoonldhto ja lasku tehddan vastatuuleen.

7. Sakkaukset: sakkausten vaarat, tunnistaminen, vilttiminen ja sakkauksesta
oikaisu.

8. Siiven karkipyorre: erilaisten ilma-alusten ja laitteiden aiheuttamat pyorteet,
pintavaikutus.

MIKROMETEOROLOGIA:

1. Tuuli. Tuulen synty: ilman liike korkeapaineesta matalapaineeseen.
Maanpinnan epitasaisen lampenemisen vaikutus. (Vrt. veden virtaus,
merituuli.)

2. Tuulen mittaus: tuulimittarit, luonnon ilmaisimet.

a) Nopeus: solmuja, mailia/kilometrii tunnissa, m/s.
b) Suunta: suunta-asteikko, kompassi. Vasta-, myota- ja sivatuuli.
3. Tuulen voima: kasvu verrannollisesti nopeuden neliossa. Tuulen voiman
vaikutus ja vaarat maassa, lentoonlahdossi, ilmassa, laskeuduttaessa.
4. Tuuligradientti: vaikutus ja vaarat, ohjaaminen tuuligradientissa.
5. Epitasainen tuuli: suunnan muutokset, puuskat, pyorteet, nosteet, niiden
merkit ja aiheuttamat vaarat.
6. Pyorteet:
a) Mekaanisen esteen aiheuttamat (puut, rakennukset, méet).
b) Termiikin aiheuttamat.
¢) Tuulen muutosten aiheuttamat.

7. Turvallisten ja vaarallisten olosuhteiden tunnistaminen.

LIIDIN JA VALINEET:

1. Rakenne ja nimitykset: materiaalit ja osat.
2. Lentokelpoisuusvaatimukset: liitimen tyyppitodistus.
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3. Huolto: paivittiiset ja maardaikaiset tarkastukset ja huolto. Ammattitaitoinen
saato ja korjaus.

4. Liitimen valinta: lentdjan henkilokohtaiset tarpeet ja lentokokemus, liitimien
painorajat. Eri tasoisille lent&jille sopivat liitimet ja niiden ominaisuudet
(alkeis/keskitaso/kilpaliitimet).

5. Valjaiden valinta: eri valjastyypit.

6. Muut varusteet: kypari, jalkineet, kisineet, muu vaatetus, pyorit tai sukset
liitimen ohjauskolmion kulmissa. Pelastusvarjo.

7. Hinausvilineet: hinauskytkin, hinauspuntari, hinausnaru, taittopyora.

INHIMILLISET TEKIJAT:

1. Fyysiset seikat: kunnon ja visymyksen merkitys. Huumeiden ja alkoholin
vaikutus lentdmiseen.

2. Psykologiset seikat: motivaatio lentamiseen, pelot, henkilokohtaiset ja
ympairiston aiheuttamat paineet, itsekuri.

3. Oppiminen ja ymparisto: opettelumenetelmit, oppimisen tavoitteet, oppilaan
motivaatio ja henkilokohtainen edistyminen.

4. Ilmailija: oppilaan ja pilotin eron selventdminen.

SAANNOT JA MAARAYKSET:
Ilmailuviranomainen, ilmailumaariykset ja -tiedotteet.

2. Suomen Ilmailuliitto ry: hallitus, Liidintoimikunta (LIT). SIL ry:n laatimat
ohjeet. Ilmailuviranomaisen avustaminen tai tehtivien siirto.

3. Riippuliitokerhot: kerhon sdannoét ja ohjeet.

4. Riippuliidon lentopaikat: lentokentit, muut lentopaikat, paikallismaaraykset ja
-ohjeet.

5. Hyvin kiytoksen sdannot.

LENTOTOIMINTA JA TURVALLISUUS:

1.
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Lennon suunnittelu:

a) Arviointi: lentopaikka ja olosuhteet suhteutettuna tieto-taitotasoon,

saantoihin ja maarayksiin.

b) Paitokset: lentopaidtoksen ja lentosuunnitelman tekeminen.
Lennonvalmistelu: vakiotarkastukset, kaksinkertaiset tarkistukset tarkeimmissa
kohdissa.

Vaaratilanteet: syyt, vaarojen tunnistaminen ja vilttiminen. Toiminta
vaaratilanteissa. Sopivat harjoitustavat (simulointi). Vaaratilanteita aiheuttavat
mm.:
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a) Huonot lentoonldhtovalmistelut: vilinerikot ja vajaatoiminnat.
Valjaslukon jattdminen auki. Hinauksessa: hinausjarjestelméin puutteet.

b) Huono maakasittely: puuskien ja kovan tuulen huomioimatta
jattdminen, seurauksena liitimen hallinnan menettdiminen maassa.

¢) Huono lentoonlahtotekniikka:

Hinauksessa: eparointi lahddssi, huono juoksu, liian aikainen
lentoasentoon siirtyminen, keskittymisen puute, huono suunnan
hallinta.

Rinteessa: vaara ilmanopeus ja huono suunnan hallinta, seurauksena
voi olla sakkaus, hallinnan menetys, siiven putoaminen ja liitimen
kaartaminen rinteeseen.

d) Suunnanpito hinauksessa. Seurauksena huonosta suunnanpidosta voi
olla lock-out.

e) Sakkaukset: ongelmia voivat aiheuttaa sakkaukset lentoonldhddssa,
tuuligradientissa, puuskassa, nostossa ja myotiatuulessa.
(maanopeus/ilmanopeus).

f) Olosuhteiden muutokset: sivutuuli, takatuuli, puuskat, pyorteet ja
turbulenssi, odottamaton nosto.

g) Huono laskutekniikka: seurauksena esim. tormays esteeseen tai
kaatuminen. Korkeuden véarinarviointi laskeuduttaessa.

4.4 SP1 - Taidot
1. Liitimen ja varusteiden kuljetus ja hoito.
2. Lentoa edeltdva toiminta: liitimen kokoaminen ja tarkastaminen.
3. Maakisittely: siirtdminen ja pysdkointi.

4. Lennon suunnittelu: lentopaikan ja olosuhteiden arviointi. Lentopditoksen ja
lentosuunnitelman tekeminen.

5. Lentoonldhtbasento ja -tarkastukset: oikea kohtauskulma, siipien asettaminen
vaakasuoraan. Viime hetken tarkastukset: valjaskoukku, olosuhteet, esteet.

6. Juoksu liitimen kanssa: kohtauskulman saato ja kallistus. Juoksu tasamaalla,
hinauksen alussa ja rinteessd. Komennot hinauksessa.

7. Juoksu ja sakkaus: juoksu tasamaalla ja rinteessi. Keskeytetty lentoonlahto.
Liidin ei saa menna nokilleen.

8. Lentoonldhto

a. Hinauslentoonldhto: tuulen tarkkailu, komennot, juoksu, lentoasento
pystyssd, vaakatasossa. Suunnanpito hinauksessa, irrotus, lentiminen
oikealla nopeudella.
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b. Rinnelentoonldhto: tasainen vauhdin lisdys, liitoon siirtyminen, oikea
ilmanopeus, hyva suunnanpito.

9. Nopeuden hallinta: parhaan liitoluvun nopeus, ei taipumusta hidaslentoon eika
sakkaukseen.

10. Suunnan hallinta: rauhalliset korjaukset.

11. Loivat kaarrot: hallittu aloitus ja oikaisu, mahdollisimman pienet poikkeamat
aiotusta lentosuunnasta.

12. Laskeutumiset: laskut jaloilleen ja vastatuuleen.
13. Lennon jilkeinen toiminta: liitimen tarkastus ja purku.

Opettajan on oltava vakuuttunut oppilaan kyvystd huolehtia omasta ja muiden
lentoturvallisuudesta hanen suorittaessaan annettujen ohjeiden mukaisesti matalaliitoja
hinauksesta tai rinteessa.

4.5 SP1 - Lentokokemus
Lentokoulutuksen tulee sisaltdaa vahintdan 20 lentoa.

Maakasittelya tai lentosuorituksia tulee olla suoritettu vihintaan 4 péivana. Lentdjan
lentolupakirjan, koulutus- tai kelpoisuustodistuksen haltijalle, lennoista
painopisteohjatun lentokoneen ohjaajana sekd ohjaussimulaattorin kaytosta voidaan
hyvittad enintddn yksi paiva yhteensa.

Yksinlentoja tulee olla vahintdan kolmena eri koulutuspaivana.
Ensimmaiset korkeat lennot voidaan suorittaa viimeisenid matalalentokoulutuspaivana.

SP1-koulutusasteen saavutettuaan oppilas ei edelleenkéin saa harjoitella yksin, vaan
lentoja on oltava valvomassa riippuliidon lennonopettaja.

5. Safe Pro 2 - Korkealento

5.1. Yleista

Korkealentoasteella lennetéén riittavalla korkeudella ja etdisyydelld maasta, jotta
suhteellisen vapaa liikehtiminen on mahdollista.

5.2. SP2 - Yleiset koulutus- ja turvallisuusvaatimukset

SP2-asteen tavoitteena on totuttaa oppilas lentiméaan korkealla, saada hanet
harjoittelemaan ja nauttimaan lentdmisesta turvallisissa rajoissa.

Oppilaasta kehittyy SP2-koulutustodistukseen tihtddvian koulutuksen aikana pilotti,
joka pystyy toimimaan turvallisesti yksin ja olemaan vastuussa omasta kehityksestaan.
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Oppilaalle annetaan mahdollisuuksia, jotka vaativat hyvin ilmailuasenteen mukaista
itsekuria ja varovaisuutta. Joskus oppilaan on oltava kokonaan lentdmaétta. Oppilaan on
osoitettava tietdvinsa omat rajansa ja toisten lentdjien rajat ja havaittava, koska
tarvitsee lisdopetusta.

SP2-asteelle vaadittavia lentoja suorittaessaan oppilas tottuu lentimain korkealla. Han
oppii suunnittelemaan jokaisen lennon etukiteen. Oppilas harjoittelee perusasioita,
kuten nopeuden sditoa ja hidaslentoa, hallittuja kaartoja ja ndiden yhdistelmia,
varovaisia sakkauksia suoralennossa ja kaarroissa, tuulen sortuman korjauksia,
tarkkuuslahestymisia ja -laskuja.

Avainsana on suunnittelu, joka alkaa ennen lentoonlidhto6a ja jatkuu koko lennon ajan.
Oppilaan on oltava tapahtumien edell4 ja toimittava paatostensd mukaisesti.

SP2-asteelle vaadittavia lentoja suorittaessaan oppilasta varoitetaan yrittimasta
lentoonldht6a sivutuuleen, kovassa tai puuskaisessa tuulessa seki epédvakaissa tai
pyorteisissi olosuhteissa.

Ensimmaisten korkeiden lentojen yhteydessi lentosuunnitelma tulee kiyda opettajan
kanssa lipi ja opettajan tulee valvoa lennon valmistelut (mm. ripustustestin
suorittamisen). Huono lennon suunnittelu, huonot kiytdnnon valmistelut ja
puutteellinen lentoonlidhtotekniikka saattavat johtaa vilinevaurioihin ja
onnettomuuksiin.

Hinauksen jidlkeen on oppilaan pidettava laskupaikka koko ajan néakyvissa ja
laskukierros on suunniteltava ja aloitettava hyvissi ajoin. Rinteen ldhelld kaikki
kaannokset on tehtdva vastatuuleen, jottei oppilas ajautuisi rinteeseen, sen yli tai liian
kauas laskupaikasta.

Vaativammat lentoliikkeet, kuten 360 asteen kaarrot, kiannepisteiden kierrot,
sakkaukset ja hidaslento on tehtdva varovasti ja riittavian korkealla maan pinnasta, jotta
oppilas voi tehda korjaukset, jos menettd4 liitimen hallinnan. Lihelld maanpintaa ei saa
harjoitella kaartoja eiki lentdd myotatuuleen. Nostoalueita ja turbulensseja tulee valttaa.
Mikili oppilas joutuu nostoon, on hianen pyrittava siitd pois ja mentiva laskuun
suunnitellulle laskupaikalle.

Koulutuksen loppuvaiheessa oleva oppilas (vdahintdan 30 korkeaa lentoa) saa lentda
heikossa nousevassa ilmavirtauksessa opettajan ohjauksessa/valvonnassa, kuitenkin
nousematta merkittavasti irrotus-/lahtokorkeuden yldpuolelle.

Saavuttaakseen SP2-koulutustodistuksen oppilaan on ehdottomasti hallittava
ilmanopeus ja tuuligradientin vaikutus. Hanen on pystyttdva tunnistamaan sakkaukset
seki suorassa lennossa etti kaarrossa.
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5.3 SP2 - Tietopuolinen koulutus

Ennen ensimmaistd korkeaa lentoa oppilaalle on annettava riittavat tiedot seuraavista

aiheista:

Aerodynamiikka: kohdat 1., 4., 5. ja 8.

Inhimilliset tekijat: kohdat 1. ja 4.

Saannot ja maaraykset: kohdat 3. ja 4.
Lentotoiminta ja turvallisuus: kohdat 3a., 3b. ja 4a.

Niiden tietojen hallitseminen todetaan lennonopettajan pitimalla suullisella tai
kirjallisella kokeella ja kokeen suorittaminen merkitdan oppilaan koulutuskirjanpitoon.

AERODYNAMITKKA:

Ensimmaisen asteen kertaus.

2. Nostovoima: siipiprofiilit, siipipinta-ala, sivusuhde, ilman tiheyden vaikutus.

3. Lentdmisen periaate: ilmassa pysyminen perustuu jatkuvaan ilmanopeuteen
eteenpiin, pysdhtyminen ja peruuttaminen on mahdotonta.

4. Siiven kierto.

5. Kaltevan tason periaate: lennettdessi ilman moottoria liu'utaan koko ajan
alaspdin suhteessa ymparoivaan ilmaan, koska maan vetovoima on
kayttovoimana.

6. Ilmanvastus: muotovastus, indusoitu vastus suhteessa ilmanopeuteen,
interferenssivastus.

7. Kuormitukset: paino ja G-voimat. G-voimien synty. Nopeudesta ja
turbulenssista aiheutuvat voimat.

8. Kaarrot: kaartojen suorittaminen.

9. Sakkaukset: G-sakkaus. Sakkaus lentoonlahd6ssi, puuskissa, turbulenssissa,
nostogradientissa. Tulo nostogradienttiin. Sakkaukset tuuligradientissa, kaarrot
tuuligradientissa myotatuuleen.

10. Nopeuspolaarit: minimivajoama, paras liitoluku, ilmanopeuden ja my6tatuulen
suhde, siipikuorman vaihtelu. Liitimen suoritusarvot. Liitokulman ja
minimivajoaman arviointi kullakin ilmanopeudella vasta- ja myo6tatuulessa,
nostoissa ja laskevissa. Siipikuormituksen, ilman tiheyden ja kaartojen vaikutus.

11. Tuulisortuma ja sen korjaaminen.

12. Laskukierros: myé6tatuuliosa, perusosa ja finaali.

SAAOPPI:
1. Ensimmaisen asteen kertaus.
2. Ilmamassat ja sddrintamat:
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c. Stabiili ja labiili. Inversio.
Paikallisolosuhteet: tasamaalla, laaksoissa, vuoristossa ja rannikolla.
Merituuli: syntyminen ja vaikutukset.
Rinnetuuli:
a. Vaikuttajat: rinteen kaltevuus ja muoto. Tuulen suunta ja nopeus, ilman
tasapainotila.
Osatekijat: kiihtyvyydet, parhaan noston alue, kovin vastatuuli.
c. Vaaralliset olosuhteet: takarinnepyorteet (roottorit), kova
tuuligradientti, kova tuuli.
d. Turvalliset olosuhteet: rinteen etupuoli.
Vuoristo-olosuhteet:
a. Termiikki vuoristossa. Limpdétilan vuorokausivaihtelut, laaksotuuli ja
vuorituuli.
b. Vuoristoaallot: aaltojen syntyminen, tuulen voima ja nopeus. Aallon
tunnusmerkit: ylatuulet, mantelipilvet, roottoripilvet.
¢. Vaarat: roottorit, voimakkaat nostot, suurissa korkeuksissa hapenpuute
ja kylmyys.
Termiikki:
a. Vaikuttajat: epavakaisuus, maaperd, auringonpaisteen aiheuttama
lampovaikutus. Nostoalueet.
b. Tunnusmerkit: lampdétilan voimakas aleneminen ylospdin mentiessa,
tuulen suunnan vaihtelut, puuskat, cumulus- ja cumulonimbuspilvet.
¢. Vaarat: puuskat ja pyorteet
d. Turvalliset olosuhteet: laajat nostot, tasaiset ja kohtuulliset gradientit,
heikot tai kohtalaiset tuulet.
Rintamanosto:
a. Vaikuttajat: ilmamassat, matala- ja korkeapaine, epdvakaisuus.
b. Tunnusmerkit: liikkuvat kumpupilvet, puuskarintamat, tuulen suunnan
vaihtelut, lampétilan vaihtelut.
¢. Vaarat: kova ylatuuli, tuulen vaihtelut ja puuskat, voimakas nosto,
turbulenssi.
Tuulileikkaus (windshear): vaarat.
Pilvet: cumulus (kumpupilvi), cumulonimbus (kuuro- ja ukkospilvi), stratus
(sumupilvi), lenticularis (linssipilvi), roottoripilvet, lakkipilvet. Pilvien luonne ja
vaarat.
Saatiedotukset: yleiset sadtiedotukset. Lentosdatiedotukset: METAR
(ajankohtainen), TAF (ennuste), sddkartat. Saitietojen hankkiminen ja tulkinta.
Internetin hyviksikaytto.
Sadn arvioiminen: havainnointi 1aht6- ja laskupaikalla ja ilmassa.
Tuulimittareiden, ilmanpainemittarin kaytto. Ilmamassan tasapainotilan
havainnointi. Sidn ennakointi.
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LIIDIN JA VALINEET

Ensimmaisen asteen kertaus.

2. Lentokelpoisuusvaatimukset: liitimen vakavuus, ohjattavuus,
sakkausominaisuudet, lentoliikerajoitukset, pilotin paino ja kokemustaso,
liitimen suurin sallittu kuormitus.

3. Suorituskyky: minimivajoama, paras liitoluku, huippunopeus, kaarto-
ominaisuudet,.

4. Ohjattavuus: liitimen vastaaminen ohjausliikkeisiin poikittais-, pitkittiis- ja
pystyakselin suhteen. Lentoonldhto- ja laskuominaisuudet.

5. Mittarit: variometri, korkeusmittari, nopeusmittari.

6. Vaatetus ja varusteet: varusteet pitkilla lennolla, korkealla, kylméassa.

7. Erilaiset hinausjarjestelmit: auto-, moottorikelkkahinaus, vintturit, kitkakelat.

INHIMILLISET TEKIJAT:
Ensimmaisen asteen kertaus.

2. Liitimen p&allikko: oikeat ilmailuasenteet, luonteenpiirteet, kokemus, vastuu ja
velvollisuudet.

3. Psyykkiset tekijat: jannittiminen ja korkean paikan kammo, itseluottamus ja
liiallinen itseluottamus. Omien taitojen ja rajoitusten tunteminen,
luonnonolojen ja vélineiden aiheuttamat rajoitukset. Toiminta stressin alaisena
vaaratilanteissa.

4. Lentosuoritus: lentdminen vaatii jatkuvia arviointeja ja paatoksia. Liidint4 ei voi
pysayttaa eiki lentoa jattaa kesken.

5. Fyysiset tekijat: huimaus ja ylihengitys.
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SAANNOT JA MAARAYKSET:

Ensimmaisen asteen kertaus.

2. Lentosdannot, ilmailumaaraykset ja -tiedotteet, ilmailukasikirja (AIP),
ilmailutiedotteet (NOTAM, AIC), ICAO-lentokartat, ilmailun internet-palvelut.

3. Viistdmissdannot riippu - ja varjoliitimille: yleissdannot, vaistiminen rinne- ja
termiikkilennossa.

4. Hinaustoimintaohje (SIL).

5. Ilmatila ja muu ilmaliikenne:

a. Valvottu ilmatila ja valvotut lentopaikat: ilmatilajako; 1dhialueet,
lahestymisalueet, lentovaylat. Lahi-, lahestymis- ja aluelennonjohto.
VFR/IFR-liikenne, -1ahestymiskuviot, VMC-minimit.

b. Valvomaton ilmatila ja valvomattomat lentopaikat: lentotiedotusalue ja
lentotiedotuspalvelu (AFIS), VFR/IFR-liikenne, VMC-minimit.
Lentopaikkojen pysyvdismaaraykset ja kartat.

c. Ilmatilan rajoitukset: rajoitus-, kielto- ja vaara-alueet.

6. Ilmailuradioliikenne: esittely ilmailuradioiden taajuusalueista, kayttéluvista,
tyyppikelpuutuksista, radiopuhelimenhoitajan kelpuutuksesta.

LENTOTOIMINTA JA TURVALLISUUS:

Ensimmaisen asteen kertaus.
2. Lennon suunnittelu:

a. Arviointi: lentopaikka, olosuhteet. Ilmatila ja -liikenne.

b. Paitokset: lentopaitoksen ja lentosuunnitelman tekeminen. Kertaus
toiminnasta hiti- ja pakkotilanteissa.

3. Vaaratilanteet: syyt, vaarojen tunnistaminen ja valttiminen. Toiminta
vaaratilanteissa.
Vaaratilanteita aiheuttavat mm.:

a. Huonot valmistelut: lennon suunnittelun laiminlyominen tai vaarat
paatokset. Tarkastusten laiminlydminen tai huolimaton suorittaminen
ennen lentoa

b. Huono lentoonlihto.

Hinauksessa: huono suunnanpito. Valjaisiin siirtyminen vie liikaa
huomiota.
Rinteessa: valjaisiin siirtyminen vie litkaa huomiota.

¢. Olosuhteet: kova tuuli, tuuligradientti, roottorit. Lentdminen ldhelle
pilvid (voimakkaat nostot).

d. Kriittiset lentoliikkeet: lentdminen ldhelld maanpintaa tai esteita.
Sakkaus ja hidaslento. Lento 1dhelld maanpintaa, yldlaskut, rinnelaskut,
sakkaukset kaarroissa, spinni.

e. Liikehdinnén tai turbulenssin aiheuttamat epdnormaalit lentoasennot.
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f. Uudet asiat: uusi lentopaikka tai olosuhteet. Uusi liidin, valjaat,
lentoliike tai lentotehtéva.
g. Fyysiset ja psyykkiset tekijat: stressi, visymys, pelko, huono
ravitsemustila, ladkkeet, huumeet, alkoholi.
h. Puutteelliset ilmailuasenteet: omien kykyjen yliarviointi seki
olosuhteiden ja lahtopaikan aliarviointi.
i. Asennontajun menetys: asennontajun menetys huonoissa
nékyvyysolosuhteissa.
j.  Vaaratilanneyhdistelmat: kahden tai useamman yllamainitun tekijan
yhdistelma moninkertaistaa onnettomuusriskin.
4. Toiminta hatatilanteissa:
a. Pelastusvarjon kaytto.
b. Toiminta laskeuduttaessa veteen, puuhun, vaikeaan maastoon, esteiden
keskelle, alueelle, jossa on sihko- tai puhelinlinjoja tai hissivaijereita.
c. Vaaratilanneraportin tayttdminen.
5. Toiminta toisen joutuessa onnettomuuteen: ensiapu. Onnettomuudesta
ilmoittaminen.

5.4 SP2 - Taidot
1. Kertaus: ensimmadisen asteen taitojen hallinta.
2. Suunnittelu: paiatokset, lentosuunnitelman laatiminen.

3. Lentoonldhto: starttiasento, viimeiset tarkastukset, oikeat kaskyt
hinaustoiminnassa, kithdytys ja ilmaan nousu, lentonopeuden ja suunnan
hallinta. Hinausvoiman oikea hyodyntadminen 1ahdossa.

4. Lentonopeus: lentdminen trimminopeudella, parhaan liitosuhteen nopeudella.
5. Kaarrot 90-180 astetta: loivat ja keskijyrkat kaarrot hallitusti.

6. 360 asteen kaarrot: trimminopeudella ja minimivajoamalla vasemmalle ja
oikealle. Loivat ja jyrkit kaarrot ilman merkkid sakkauksesta.

7. Sakkaus: suorassa lennossa ja 360 asteen kaarrossa minimivajoaman
nopeudesta. Liikkeen oikea aloitus, sakkauksen tunnistus ja siitd oikaisu
turvallisessa korkeudessa.

8. Lentidminen minimivajoamalla: nopeuden hallinta, koordinoidut kaarrot
vasemmalle ja oikealle ilman merkkeja sakkauksesta.

9. Kaiinnepistelento, tuulisortuman korjaus.
10. Vaistamissaannot: litkkehdintd muun lentotoiminnan mukana.

11. Laskukierros: laskun suunnittelu, oikea l1ihestymiskorkeus myotituuli-, perus-
jaloppuosalla (finaalissa). S-kaarrot. Liitimen hallinta tuulileikkauksessa.
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12. Tarkkuuslidhestyminen ja -lasku: laskut turvallisesti jaloilleen ympyrian, jonka
halkaisija on 50 m ilman sakkausta korkealta.

13. Tarkastuslento: tarkastavan lennonopettajan on kuulusteltava lentdjalta timan
tietoja esim. erilaisten riskien tunnistamisesta ja vaaratilanteiden
hallinnasta.Ennen lennon aloittamista lentdjan on osoitettava liitimen ja
varusteiden tarkastuksen, olosuhteiden vaikutusten ja lennon valmistelun ja
suunnittelun oma-aloitteinen hallinta. Lennolla hdnen on osoitettava
hallitsevansa turvallinen startti-, hinaus- ja laskutekniikka, hallitut 360 asteen
kaarrot ja sakkauksen tunnistaminen. Laskukierros on suoritettava hallitusti,
riittavilld ja turvallisella nopeudella, riittdvan laajana ja oikein mitoitettuna
maaritylle maalialueelle laskuna.

Tarkastavan opettajan ja koulutustodistuksen antajan on oltava vakuuttunut, etta
oppilas osaa ottaa vastuun omasta ja muiden lentoturvallisuudesta ja ettd han yksin
lentdessddn noudattaa saantojd, madrayksid, suosituksia ja hyvaa ilmailutapaa.

5.5 SP2 - Lentokokemus

Vihintidan 40 onnistunutta korkeaa lentoa.

SP2-kelpoisuustodistuksen haltija = SP2-pilotti voi lentéa itsendisesti, kun pysyy
turvallisuusrajoissa eivatka ilmailuméaaraykset tai muut ohjeet vaadi lennon
suorittamiseen korkeampaa astetta. Hianelld on vastuu hankkia lisdtietoja tarpeen niin
vaatiessa. Suositeltavaa on kayttaa edelld olevia oppilaiden sdiant6ja ohjeena turvalliseen
lentamiseen ja lentda vain tasaisilla 0-5 m/s tuulilla.
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6. Safe Pro 3 - Lento helpoissa nostoissa

6.1. Yleista

Helpoissa nostoissa lentdmisella tarkoitetaan lentdmisti helpoissa rinnetuuli- tai
termiikkinostoissa, joissa ei juurikaan esiinny turbulenssia, selvisti erossa
maanpinnasta, esteistd ja muusta liikenteesta.

6.2. SP3 - Yleiset koulutus- ja turvallisuusvaatimukset

SP3-asteen tarkoituksena on totuttaa pilotti lentdiméaan helpoissa rinne- ja
termiikkiolosuhteissa siten, ettd han voi harjoitella ja nauttia lennoista nostoissa.

Nostolennossa on monia vaiheita vaikeusasteen kasvaessa helpoista olosuhteista ja
liikkeistd aarimmaisiin olosuhteisiin. Kun pilotti hallitsee nostolennon, se tuntuu
yksinkertaiselta ja tavallaan onkin sitd, mutta tima3 ei tarkoita, ettd taidon oppisi
helposti. Tiedon puute, vaarit paitokset tai riskien ottaminen voivat johtaa
loukkaantumiseen tai liitimen vaurioitumiseen.

SP3-asteelle vaadittavia lentoja suorittaessaan lentija saa lisda aikaa ilmassa
harjoitteluun ja lentdminen automatisoituu. Virheisiin ja erehdyksiin on kuitenkin
vihemman varaa, joten harkittu eteneminen lentdjan uralla on erittdin tarkeaa.
Lentdjan on varottava ns. véliasteen eli Ikaros-syndroomaa, milla tarkoitetaan omien
taitojen ja liitimen suorituskyvyn yliarviointia.

Harjoitusten tulee aluksi olla yksinkertaisia ja turvallisuusmarginaalin suuri, silla
nostolento vaatii suunnittelua ja kykya tarkkaan ja nopeaan liikehdintdin. Erityisen
tarked on hyvi lentoonldhtotekniikka hinauksessa tai rinteesti ja ohjaus nopeusalueen
alimmilla nopeuksilla. Huono lahtétekniikka ja keskittymisen puute saattavat johtaa
esim. ilmanopeuden ja /tai suuntaohjauksen menettimiseen rinnelentoonlihddssa,
misti voi olla seurauksena kaarto takaisin rinteeseen.

SP3-asteelle vaadittavia taitoja ovat kyky lentda koordinoituja kaartoja pienimmalla
mahdollisella korkeuden menetyksella usein vaikeissa olosuhteissa ldhella rinnetta.
Samalla on pystyttava jatkuvasti tarkkailemaan ajautumissuuntaa ja muuta liikennetta
ja liikehdittava vaistamissdantojen mukaan.

SP3-asteelle harjoittelevan on kyettdva tunnistamaan eri sakkaustilat ja pystyttava
korjaamaan ne heti ensi merkkien ilmetessa niin, ettd korkeuden menetys on
mahdollisimman pieni ja etta liitimen hallittavuus siilyy.

Jo maakasittelyssi voi sattua vahinkoja ja siksi liidinta puuskaisella tai kovalla tuulella
siirrettdessai tulisi asiantuntevaa apua olla lahettyvilla.

Rinnelentoonldhdossa ei saa kaartaa ennen kuin hyva lentoasentoon saavutettu ja
ilmanopeus ja suunta ovat hyvin hallinnassa. Rinteen nostoalueeseen ei pida pyrkia
takaisin, jos siitd on ajauduttu ldpi. Rinnelento kovassa tuulessa ja turbulenttisissa
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oloissa seka dkkijyrkannelahdat, sivutuulilihdot, ylalaskut ja laskut rinteeseen eivit ole
sallittuja.

SP3-koulutusastetta suorittaessaan SP2-pilotti saa lentéda vai helpoissa ja tasaisissa
olosuhteissa laajoissa rinne- tai termiikkinostoissa.

6.3. SP3 - Tietopuolinen koulutus

1. Suunnittelu: tietojen keruu sdédstd, maastosta (nostoalueet), ilmatilasta,
ilmaliikenteesta ja mahdollisista vaaratekijoista.

2. Saapalvelu: yleis- ja lentosditiedot ja ennusteet.

3. Saitietojen tulkitseminen: vallitseva lentosdad (METAR), lentosddennusteet
(TAF), alue-ennusteet (IGA), sdskartat.

4. Varusteet: korkeille lennoille ja mataliin lampoétiloihin. Hata- ja
ensiapuvarustus, yhteydenpitolaitteet.

5. Hatdtoimenpiteet: kadonneen liitdjan etsinndn kdynnistdminen,
pelastuspalveluorganisaatiot.

6.4. SP3 - Taidot
1. Kertaus: SP2-asteen taitojen hallinta.
2. Startti nostoon, lentdminen puuskissa ja turbulenttisissa olosuhteissa.

3. Lentdminen rinne- ja termiikkinostossa: tuulisortuman korjaus, kaarrot ja
lentosuunnan vaihto. Liikehdintd maasto ja muu lilkenne huomioiden.

4. Nostossa pysyminen: nostoon meno, nostoon keskittdminen, ohjaaminen
nostossa.

6.5. SP3 - Lentokokemus

Vihintiaan 9o korkeaa lentoa ja 10 lentotuntia. Ainakin kolme lentoa nostoissa siten, etta
niiden yhteinen kesto on vihintdan 1 tunti.

SP3-pilotin on muistettava, ettd vain kokeneet pilotit voivat turvallisesti lentaa vaikeilta
lentoonldhtopaikoilta kovalla tuulella ja turbulenttisissa olosuhteissa tai vilkkaassa
ilmaliikenteessa.

Ennen siirtymista korkeammille asteille on SP3-pilotilla oltava vaihtelevia kokemuksia
erilaisista olosuhteista.
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7. Safe Pro 4 — Vaativa termiikkilento

7.1. Yleista

Vaativa termiikkilento on lentamista vaativassa nostossa, rinteessd, termiikissa tai
aallossa, kun nosto on voimakas ja turbulenttinen.

SP3-asteelta SP4-asteelle siirtymisen tavoitteena on varmistaa, etta pilotti osaa lentaa
turvallisesti vaativissa termiikkiolosuhteissa my0s paineen alaisena kuten kilpailuissa ja
naytoksissa.

SP4-asteelle vaadittaville lennoille ovat tunnusomaisia aiempaa vaikeammat olosuhteet.
Lentdjan on tiedettdva omat rajansa ja laitteidensa suorituskyvyn rajat. Hanella on
oltava perusteellinen tietimys sakkauksista, kierteistd, sivuluisuista, epatavallisista
asennoista oikaisuista ja lentdmisesta yleensa. Lentdjan on tiedettiva liitimen
suoritusarvokayra (polaari) ja eri tilanteisiin oikeat lentonopeudet, liitimen rakenteen
yksityiskohdat ja kuormituskertoimet.

SP4-asteen lentoja suorittavan on osattava tehda nopeita ja tarkkoja olosuhde- ja
tilannearviointeja seka nopeita ohjausliikkeitad. Lentdjan on oltava tapahtumien edella.
Rinnelennossa on osattavaa lentda maanpinnan valittomassa laheisyydessa
turbulenttisissa olosuhteissa. Lentdjidn on hallittava pienelld nopeudella tehdyt kaarrot
ja pystyttdva samalla tarkkailemaan maata ja muuta ilmaliikennetta.

SP4-suorituksia lennettdessa on varottava darimmaisia olosuhteita, joihin voi liittya
suuria voimia. Voimakkaaseen turbulenssiin joutuessaan lentijan on viltettava
paniikkia, jyrkkia kaartoja ja lentdmista liian suurilla nopeuksilla, jotka lisaavat
rakennevaurioiden syntymisen ja hallinnan menettimisen mahdollisuutta.

7.2. SP4 - Taidot
1. SP3-asteen kertaus.
2. 360 asteen jyrkit kaarrot, maksimisivukorjaukset.
3. Startti ja lentaminen puuskissa ja turbulenssissa.

Ennen seuraavalle asteelle siirtymistd on SP4-pilotin osattava tarkasti arvioida
olosuhteiden turvallisuus. Hanen on mydGs pystyttdva loytdmaan ja kayttdmain
hyvikseen kaikenlaiset nostot.

7.3. SP4 - Lentokokemus

Kokonaislentoaika vahintdan 20 tuntia. Ainakin kolme yli 20 minuutin termiikkilentoa
yhteiskestoltaan 2 tuntia.
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Voidakseen lentia turvallisesti vaikeissa nostoissa pilotin on suoritettava SP4-
koulutusaste. Tasamaalla koulutuksensa saaneiden tulee asteittain totuttautua
vuoristoissa vallitseviin voimakkaisiin turbulensseihin, ilmavirtoihin ja termiikkeihin.

8. Safe Pro 5 - Matkalento

8.1. Yleista

Matkalento on nousevien ilmavirtausten hyviksikaytt6a tarkoituksena lentda pois
lahtopaikalta ja mahdollisesti palata sinne.

SP5-aste tarjoaa mahdollisuudet helppoihin lyhyisiin ja vaativiin pitkiin matkalentoihin.
Rajoja asettavat vain lentdjan kyvyt ja paattavaisyys. Tiedot aerodynamiikasta,
sddopista, lentosddnnoistd ja ilmatilan jaosta on hallittava perusteellisesti. Lentdjan on
jarjestettava haku ja radioyhteyden seka hallittava hatdtoimenpiteet esim. jos
loukkaantuu autiolle paikalle laskeutuessaan.

Matkalento vaatii kykya 16ytda nostot ja ohjata oikein sekd nostoissa ettd laskevissa.
Lentijan on arvioitava maasto ja olosuhteet niin, ettei hianen tarvitse laskeutua
kielletyille tai vaarallisille alueille. Hinen on matalalle joutuessaan 16ydettava paras
laskualue ja osattava tehda tarkkuusldhestyminen pienelle alueelle reunaesteiden yli.
Lentoja alueille, joille laskeutuminen on mahdotonta, on ehdottomasti viltettava (mm.
suuret vesialueet). Ennen lentoa on varmistettava, ettd joku tietda suunnitellun
lentosuunnan, jotta etsinnit voidaan aloittaa mahdollisissa eksymis- tai
onnettomuustapauksissa. Matkalennoilla on hyvi olla mukana pieni ensiapupakkaus.

8.2. SP5 - Taidot

1. Matkalento: lentosuunnitelman tekeminen. Erilaisten nostojen etsiminen ja
hyviaksikaytto. Lentdminen nostoissa ja laskevissa, vasta- ja myétatuulessa
oikealla nopeudella.

2. Karttojen kaytto lennon suunnittelussa: vaaralliset alueet, erdimaa-alueet,
vaihtoehtoiset reitit, laskeutumisalueet. Ilmailukarttojen kaytto.

3. Yhteyksien ja paluukuljetusten jarjestiminen.

4. Maastolaskut: 1ahestyminen oudolle laskeutumisalueelle. Paikan valinta,
nopeuden ja liukukulman hallinta.

8.3. SP5 - Lentokokemus

Vihintidin 50 lentotuntia. Kolme vihintiin 15 kilometrin matkalentoa
termiikkiolosuhteissa.
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SP5-pilotin tulee ottaa vastuu omasta ja muiden lentoturvallisuudesta lentokentilla,
kilpailuissa, matkalennoilla, ndytoksissa, esittelyissa ja muualla, missa tata
koulutusastetta vaaditaan.
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LIITE 1 - TOIMINTAOHJEITA ERAITA ERIKOISTAPAUKSIA
VARTEN

1.1 Kaksipaikkaisen riippuliitimen tai painopisteohjatun
ultrakevyen lentokoneen kayttaminen koulutuksessa

Osa lentokoulutuksen vaatimista lennoista voidaan lentii kaksipaikkaisella liitimella eli
tandemriippuliitimell tai painopisteohjatulla ultrakevyella lentokoneella.

Lennot on suoritettava matkustajankuljetusoikeuden omaavan opettajan toimiessa
liitimen pé&éllikkona.
Ennen suoritettavia lentoja koulutettavalle on esiteltava tai koulutettava seuraavat asiat:

e  Alkukeskustelu: lennon aikana kaytettiavan liitimen ja siihen liittyvan
lentotoiminnan esittely. Vakuutusturva, asiakirjojen tayttdminen.

e Lentovarusteet: liitimen ominaisuudet ja varusteet.

e Starttikoulutus: startin suoritustapa, oppilaan suositeltu ja kielletty toiminta,
valmistautuminen seka hinausldhtotapaa kiytettdessd hinausmiehiston
toiminta.

e Lentoonldhto: valmistautuminen lentoonldht666n, oppilaan suositeltu ja
kielletty toiminta lentoonlahdon alussa ja sen aikana seka hinauslahtotapaa
kaytettdessd hinausnarun laukaisu.

e Ohjaaminen: ohjausliikkeet my6s maassa harjoitellen. Ohjaajan ja oppilaan
massan ja toiminnan vaikutus ohjaukseen. Suoraan lentdminen ja kdantyminen.

e Laskeutuminen: laskukierros, oppilaan toiminta maahantulossa tai
lopputy6nnoén suoritus (mikali laskeudutaan jaloille).

e Lihtovalmistelu: oppilaan toimintojen kertaus ja varustetarkastus.

Kaksipaikkaislennot on merkittava yksinlennoista erottuvasti oppilaan
lentopaivikirjaan ja koulutuskirjanpitoon.

Kaksipaikkaislennot voidaan laskea mukaan koulutettavan lentokokemukseen silti osin
kuin koulutettava on itse toiminut lennon aikana ohjaajana. Kouluttajan harkinnan
mukaan ensimmaiset 5 kaksipaikkaislentoa voidaan hyvittdd SP1-asteen
minimilentomaaristi ja seuraavat 5 kaksipaikkaislentoa voidaan hyvittda SP2-asteen
minimilentoméaéarista. SP2 asteen lennoista ndma hyvitykset voidaan tehda vain, jos ne
on lennetty varsinaisen ohjaajan paikalta.

Sivu 22



Suomen ilmailuliitto ry Riippuliidon 1.1.2012
Helsinki-Malmin lentoasema koulutusohjelma
00700 Helsinki

1.2 Moottoroidun lentokokemuksen huomioon ottaminen

Moottoroidun, saman ohjaustavan liitimelld lennetty lentokokemus voidaan huomioida
enintdin 20 tunnin verran lentokokemusta SP 3-5 -asteita suoritettaessa. Lentojen
mairissa rajoitusta ei ole. Termiikki- ja matkalentokokemusvaatimukset on taytettava
lentamalla suoritukset ilman moottorin apua lentoonldaht6a lukuun ottamatta.

1.3 Painopisteohjatun ultrakevyen lentokoneen lentdjan
riippuliitokoulutus

LENTOKOULUTUS:

Jos koulutettavalla on painopisteohjatun ultrakevyen lentokoneen lentolupakirja,
koulutus- tai kelpoisuustodistus, kouluttaja voi harkintansa mukaan antaa hinelle
riippuliitokoulutuksessa hyvitystd enintddn 20 lentoa SP2-asteen ja 5lentoa SP1-asteen
minimilentomaéaristd. Tandemlennoista ei saa antaa lisahyvitysti. Lentokoulutuksessa
hyvitetty ultrakevytlentokokemus on merkittava koulutuskirjanpitoon.

TIETOPUOLINEN KOULUTUS:

Aiemmin suoritettu koulutus voidaan hyvittda koulutuspaallikon harkitsemassa méaérin
tatd koulutusohjelmaa suoritettaessa.

Koulutusohjelman mukaiset kuulustelut ja tarkastuslennot on aina suoritettava. Tieto
aiemmasta koulutuksesta ja sen perusteella annetuista hyvityksistd merkitdan
koulutuskirjanpitoon.

1.4 Muun koulutustodistuksen, lentolupakirjan tai
kelpoisuustodistuksen haltijan koulutus

Koulutusohjelman mukaisesta tietopuolisesta opetuksesta voidaan harkinnan mukaan
hyvittda aiempi koulutus. Koulutusohjelman mukaiset kuulustelut on kuitenkin aina
suoritettava.
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